Internationale Jahreskonferenz und Mitgliederversammlung des
Klima-Biindnis e.V., Miinchen, 4. bis 7. Mai 2011

Elektromobilitdt: Rahmenbedingungen aus der Sicht
des Klima-Blindnis

Klima-Bilndnis-Beschluss zu Elektromobilitdt, beschlossen auf Antrag von
Klimabiindnis Osterreich auf der Mitgliederversammlung am 5. Mai 2011 in
Miinchen

Im Offentlichen Verkehr ist Elektromobilitat seit langem die grundlegende
Technologie zur Verkehrsabwicklung (Bahn, U-Bahn, StraBenbahn,
O-Bus...). Nun erlebt Elektromobilitat auch im Individualverkehr eine
Renaissance. Fur die Kommunen im Klima-Bundnis ergeben sich damit
neue interessante Perspektiven in ihren Bemiihungen zur Erreichung der
eingegangenen Klimaschutzverpflichtungen, aber auch in Bezug auf
andere Probleme wie Larm und Schadstoffemissionen, Feinstaub und
Stickoxide. Allerdings relativiert sich der Klimaschutzeffekt von Elektro-
mobilitat in Abhangigkeit von den angenommenen Szenarien sehr, so
dass ein im Klima-Bindnis beschlossener Rahmen notwendig ist:

Die Elektromobilitat bietet bei richtiger Einfilhrung und Anwendung eine
Chance einerseits die Emissionen zu reduzieren aber andererseits auch

Fehlentwicklungen im stark wachsenden motorisierten Individualverkehr
zu verandern. Der Klimaschutzeffekt der Elektromobilitat wird maximiert,

o wenn durch die verstarkte Nutzung von Pedelecs der
Radverkehrsanteil gesteigert wird.
. wenn Elektromobilitat als Teil eines integrierten Verkehrssystems

eingeflihrt wird mit einer Prioritatenreihung der Verkehrsver-
meidung und der Verkehrsverlagerung vom motorisierten
Individualverkehr zum Umweltverbund (Rad- und FuBBverkehr,
Offentlicher Verkehr, Carsharing und Carpooling).

o wenn (temporare) Nullemissions-Kraftfahrzeuge als wichtiges
Angebot im multioptionalen Mobilitatsspektrum integriert sind,
primar fiir Wege, die zu FuR oder mit dem Rad nicht moglich oder
nicht zumutbar sind oder bei denen sich ein OV-Angebot energe-
tisch und 6konomisch nicht rechnet.

o wenn der Strom ausschlieB3lich aus erneuerbaren Energien oder
aus StromeinsparmalRnahmen stammt und die Stromnetze zu
Smart Grids umgebaut werden, d. h. das Aufladen von E-Fahr-
zeugen vorrangig zu Zeiten von Stromiiberschuss erfolgt.

o wenn moglichst vollstandiges Recycling der Batterien und Min-
imierung von Rohstoffeinsatz und (soziale, 6konomische und
okologische) Technikfolgen vorgesehen sind.

o wenn im globalen Zusammenhang keine Ressourcen verbraucht
werden, die anderen Gruppen zum Uberleben fehlen. Landrechte
von indigenen Volkern sind hierbei besonders zu beachten.
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Die notwendigen Ubergeordneten Schritte dafiir sind:

o Erstellung und Umsetzung von Strategieplanen (Masterplanen) zur
Elektromobilitdt-2020 auf Ebene der EU, Lander und Regionen

. Ausbau Offentlicher Verkehrsmittel und optimierte Schnittstellen
zwischen den verschiedenen Verkehrsmitteln

. Entwicklung innovativer Geschaftsmodelle und Einsatzbereiche zur

Einfihrung von Elektromobilitat (Pedelec-Vermietsysteme, E-
Fahrzeugleasing, Carsharing mit E-Mobilen, E-Ladestellen&Ride,..)

. MaRnahmen zu vermehrter Kostenzuordnung zum Kfz-Verkehr
(Road-Pricing, Mineraldlsteuer, Kraftfahrzeugs-Steuern...)

o Bewusstseinsbildende MalBnahmen fiir multimodales Verkehrs-
verhalten

Die Mitglieder im Klima-Bundnis unterstitzen Elektromobilitat unter
diesen Rahmenbedingungen und bemtuhen sich, in folgenden Bereichen
aktiv zu sein:

. Nutzung von E-Fahrzeugen im eigenen Bereich

o Teilnahme bei Flottentests

o Anlagen flir erneuerbare Energietrager, Smart Grid

. Einbringen geeigneter kommunaler Dachflachen in Vorhaben zur
lokalen CO2-reduzierten Stromproduktion filir die Elektromobilitat

. Unterstitzung von MalBnahmen fiir E-Carsharing (Standplatze,
Gemeindenutzung, Werbung...)

o Unterstiitzung des Aufbaus einer lokalen/regionalen Plattform

~Elektromobilitdt” zur Entwicklung des gewerblichen Wissens und
der Fahigkeiten bei den Flottenbetreibern fiir einen resourcen-
schonenden Einsatz der Elektromobilitat

. Unterstitzung und Setzen von MalRnahmen zur vermehrten Kosten-
zuordnung im Verkehrsbereich (Parkraumbewirtschaftung, City-
maut, Roadpricing...)

. Setzen von MalBnahmen zur Bevorzugung von E-Mobilitat gegen-
Uber konventionellen Fahrzeugen beim Wirtschaftsverkehr im
Bereich Parkraumbewirtschaftung, Umweltzonen, Roadpricing
udgl. Diese MaRnahmen sollen zeitlich befristet sein und auf-
kommensneutral sein.

o Mitarbeit bei der Definition von Nachhaltigkeitskriterien fir E-
Mobilitatsprojekte und Vergabe von Zertifikaten
. Unterstltzung von MalBnahmen zur Elektrifizierung bzw. Verwen-

dung von Akkutriebfahrzeugen und Attraktivierung von Regional-
bahnen, um die Bahn in der gesamten Flache als Ruckgrat der
Mobilitdt zu erhalten (, Flachenbahn”)

o Unterstitzung der elektrischen Mobilitat durch die Erhaltung und
den Ausbau von O-Bus Netzen sowie den Einsatz von Batterie-
bussen
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